Asedas Jirnvigshistoria

Wexio-Klafrestrom-Asheda Jirnvig

Redan 1865 fick Vixjo en jarnvigslinje till stambanan via Alvesta. Behovet av rélsburna transporter var stort och man ville anldgga en smalspa-
rig jarnvag mellan Véxj6 och Hultsfred med vidare forbindelse till Véastervik. Den forsta etappen till Klavrestroms bruk blev fardig 1895. Det tog
néstan tva ar att bygga ut niista etapp om 16 km till Aseda. Hir i omrédet fanns stora skogstillgngar, sdgverk och bl.a. Malmé Snickerifabrik.
Bandelen dppnades for trafik 1902 med bolagsnamnet WKAJ Wexié-Klafrestrom-Asheda Jarnvig.

Asheda Jirnvigsstation

Jirnvigsstationen i Aseda var fran bérjan utviindigt klidd med mérkrdd liggande triipanel med falsat plattak. Asheda stavningsindrades till Ase-
da den 22/10 1927. P4 forsta fasadskylten stod dven att stationen ligger 236 m 6ver havet och 404 km frn Stockholm.

1956 genomfordes en omfattande ombyggnation av byggnaden. Forutom invéndig renovering byttes taket och fonstren ut, tridetaljer vid takfoten
togs bort och ingéngen till vinthallen flyttades fran mitten till véanster sida. Fasaden reveterades och fargades gul. SJ sdlde 1989 stationen och
bangéardsomrédet till Uppvidinge kommun. Idag &r stationen 1 privat dgo.

Vixjo-Aseda-Hultsfred Jirnvig

Jarnvédgen breder ut sig och fortséttningen mot Hultsfred paborjades 1909 och 1911 kunde banan till Virserum invigas. 1917 pébdrjades forlédng-
ningen till Hultsfred och 6ppnades for trafik i december 1922 med det nya namnet Vixjo-Aseda-Hultsfred Jarnvig (VAHJ). Det blev d& méjligt
att dka hela vigen mellan Véxjo och Vistervik — en stricka pa nistan 19 mil. Strdckan Hultsfred — Vistervik, som ocksd var smalsparig med
samma sparbredd 891 mm, stod firdig redan 1879. VAHJ &terhimtade sig aldrig frén den ekonomiska krisen pa 1920-talet och 1941 forstatliga-
des banan.

Smalsparsjirnvig 891 mm bred

Ursprungligen var det tinkt att jarnvdgen mellan Véxj6 och Klavrestrom skulle ha en sparvidd om 600 mm men man insig att det inte var lamp-
ligt. I den langsiktiga planeringen tinkte man forlédnga jdrnvagen till Hultsfred, for att dér ansluta till den befintliga jarnvégen mellan Hultsfred
och Vistervik som hade sparvidden 891 mm. Sparvidden 891 mm é&r unik f6r Sverige da den utgick fran tre svenska fot. Darfor kallas dessa jérn-
végar for “trefotabanor”. Smalspar bendmns annars alla sparvidder som understiger 1435 mm som dr den bredd som rdknas som normalspar.

Normalspéret Nissjo- Kalmar
Banan byggdes ursprungligen 1875 fran Kalmar via Nybro och kom till Sdvsjostrom 1876. En stor del av transporterna var travaror till hamnen 1
Kalmar. Bandelen frin Sivsjostrom till Aseda och vidare till Nissjo dppnades 1914.



Ett unikt sparkors mellan smalspar och normalspar

De bada jiarnviigarnas méten i Aseda innebar att man byggde en jirnviigskorsning strax vister om stationen under en viigbro. Den tidigare triibron
ersattes med en jarnkonstruktion efter att sparkorset lagts pa plats. Detta &r det enda stélle 1 Sveriges jairnvigshistoria ddr smalspéar och normal-
spér korsar varandra under en bro. Om man dartill betinker att det 1&g direkt under en viadukt far man soka sig langt ut i Europa och virlden efter
nagot liknande. Den unika sparvidden 891 mm forsvérar sokandet. Sparkorset revs av sédkerhetsskél 1993 1 samband med renovering av normal-
spéret och har darefter forvarats pa kommunens forrad tills det nu har flyttats till Jirnvagsparken.

Bangirden

Pé stationsomradet fanns det lokstallar med vandskivor for andring av fardriktning for loken, bade for normalsparet och smalsparet. Smalsparets
véandskiva var placerad framfor lokstallets portar. Det 14g mellan de bdda jarnvégssparen vister om stationen. Normalsparets lokstallar och véand-
skiva 1ag Oster ut pa bangardsomradet. Framf6r stationshuset lag fyra smalsparsbanor, varav tva revs upp med borjan 1992. Smalspérets vindski-
va togs bort 1993 och flyttades till sin nuvarande plats i Jirnvdgsparken. Trafikintensiteten inom bangérden var kanske som hogst pa 1940-talet.
Det fanns dverforingsramper, lastkajer, traverser och flera stickspar, bl.a. dsterut till ddvarande Glasbruk och Asedahus. Hir fanns expeditions-
och personalbyggnad for banmastare, tridgérdsavdelningen och verkstidder for snickare och telereparatdrer. Som mest har 50 personer under vis-
sa perioder arbetat med olika sysslor pa stationsomradet.

Godsmagasin
Invid de bada jarnvégssparen mellan viadukten och stationen lag ett stort godsmagasin som tog emot, omfordelade gods mellan de bada jarnvé-
garna och vidarebefordrade det. Godsmagasinet uppfordes vid normalsparets tillkomst 1914 och revs 1982.

Jarnvigsepokens slutfas

1970 var smalspéret mellan Viaxjo och Vistervik den sista av SJ:s smalspéarsbanor med persontrafik. Denna pégick till 1984. Godstrafiken fort-
satte pa vissa strackor men 1986 var SJ-epoken definitivt slut. Istéllet for att riva upp jarnvégen, valde SJ samma ar att sélja smalsparet mellan
Vixjo och Vistervik till det nybildade aktiebolaget Vixjo-Hultsfred-Visterviks Jairnvdg (VHVI). Banan var nu 4ter privatigd. Man startade tu-
risttrafik och under en period dven skoltdg. Nar VHVI fick betalningssvarigheter gick bolaget i konkurs 1992 och banan delades upp pa olika
dgare. Sméldndska Smalspdret AB (SMAB) tog 6ver trafiken pé strickan Vixjo-Hultsfred. SMAB trédde i likvidation och tvingades 2000 sdlja
bandelen Sandsbro-Aseda till Uppvidinge kommun som rev upp sparet aret dirpa.

Nir SJ avvecklade smalsparet rustades diremot normalsparet Nissjo-Aseda upp. Persontrafiken pa banan skottes av Krosatigstrafiken medan
godstrafiken lagts ned av SJ 1990. Nér ldnstrafiken i Jonkdping och Kronoberg inte ldngre ville ligga ndgra pengar pd persontrafiken, avveckla-
des den 2002. Banverket stingde strickan for trafik 2006. Spéret har senare rivits upp pa vissa strickor men ligger fortfarande delvis kvar. Jarn-
vigsepoken som under drygt 100 ar medverkat till att utveckla Aseda till ett livfullt handels- och industrisamhille som skapat utveckling och
vilsténd i Aseda var nu till inda.



